LEP) Wykaz obowiazujacych stron

rozdziat strona data rozdziat strona data
strona tytutowa 4 4-1 02 01 2015
INTRO INTRO-1 04 01 2010 4-2 04 01 2010
INTRO-2 04 01 2010 4-3 04 01 2010
LEP LEP-1 02 01 2015 4-4 04 01 2010
LEP-2 04 01 2010 4-5 04 01 2010
TOA TOA-1 02 01 2015 4-6 02 01 2015
TOA-2 04 01 2010 4-7 02 01 2015
TOA-3 02 01 2015 4-8 04 01 2010
TOA-4 04 01 2011 4-9 04 01 2010
1 1-1 04 01 2010 4-10 04 01 2011
1-2 04 01 2010 5 5-1 04 01 2010
1-3 04 01 2010 5-2 04 01 2010
1-4 04 01 2010 5-3 04 01 2010
1-5 02 01 2015 5-4 04 01 2010
1-6 04 01 2010 5-5 04 01 2010
1-7 04 01 2010 5-6 04 01 2010
1-8 02 01 2015 6 6-1 04 01 2010
1-9 04 01 2010 6-2 04 01 2010
1-10 04 01 2010 7 7-1 04 01 2010
1-11 02 01 2015 7-2 04 01 2010
1-12 04 01 2010 7-3 04 01 2010
1-13 04 01 2010 7-4 04 01 2010
1-14 04 01 2010 7-5 04 01 2010
2 2-1 04 01 2010 7-6 04 01 2010
2-2 02 01 20115 7-7 04 01 2010
2-3 04 01 2011 7-8 04 01 2010
2-4 02 01 2015 7-9 04 01 2010
2-5 04 01 2010 7-10 04 01 2010
2-6 02 01 2015 8 8-1 04 01 2010
2-7 04 01 2011 8-2 04 01 2010
2-8 02 01 2015 9 9-1 02 01 2015
2-9 04 01 2010 9-2 04 01 2010
2-10 04 01 2010 9-3 04 01 2010
3 3-1 04 01 2010 9-4 04 01 2010
3-2 04 01 2010 9-5 02 01 2015
3-3 04 01 2010 9-6 02 01 2015
34 04 01 2010 9-7 02 01 2015
3-5 04 01 2010 9-8 02 01 2015
3-6 04 01 2010 ostatnia strona
3-7 04 01 2010
3-8 04 01 2010
3-9 04 01 2010
3-10 02 01 2015
3-11 02 01 2015
3-12 04 01 2010
3-13 04 01 2010
3-14 04 01 2010
Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona LEP -1
Wydanie 2/Zm. 2 Luty 01/2015




UWAGI

Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona LEP -2
Wydanie 2/Zm. 0 Kwiecien 01/2010



TOA) Wykaz zmian

*Zatwierdzenie
Zawartosc¢ techniczna tego dokumentu zostata zatwierdzona
przez nadzor DOA Nr. EASA.21J.048
Nr . Data . . el LEi) _
Zm. Rozdziat Strony zmiany Zatwierdzenie z;\twgr- wprowa- Podpis
zenia dzenia
1do9 wszystkie 04 01 2010 DOA*
LEP LEP-1 04 01 2011 DOA*
1 TOA TOA-1 04 01 2011 DOA*
TOA-3 04 01 2011 DOA*
TOA-4 04 01 2011 DOA*
1 2 2-3 04 01 2011 DOA*
2-4 04 01 2011 DOA*
2-7 04 01 2011 DOA*
1 4 4-10 04 01 2011 DOA*
9 9-6 04 01 2011 DOA*
9-7 04 01 2011 DOA*
9-8 04 01 2011 DOA*
LEP LEP-1 02 01 2015 DOA*
TOA TOA-1 02 01 2015 DOA*
TOA-3 02 01 2015 DOA*
2 1 1-5, 10-8 02 01 2015 DOA*
1-11 02 01 2015 DOA*
2 2 2-2,2-4 02 01 2015 DOA*
2-6, 2-8 02 01 2015 DOA*
3-10, 3-11 02 01 2015 DOA*
4-2,4-6 02 01 2015 DOA*
4-7 02 01 2015 DOA*
2 9 9-1, 9-5 do 02 01 2015 DOA*
9-8 02 01 2015 DOA*
Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona TOA-1

Wydanie 2 / Zm. 2 Luty 01/2011




UWAGI

Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona TOA -2
Wydanie 2/Zm. 0 Kwiecien 01/2010



TOA) Podsumowanie zmian

Zawartos¢ Podsumowanie odnosnych poprawek, jednakze bez prawa roszczeh co
do ich kompletnosci.
Nr . Data .
Zm. Rozdziat Strony zmiany Uwagi
0 1do9 wszystkie 04 01 2010 Nowy uktad tresci
1 2 2-4 04 012011 Zakres temperatur otoczenia do uruchomienia silnika
2-7 04 01 2011 Ptyny eksploatacyjne — definicja
1 9 9-6,7,8 04 01 2011 Przeglad autoryzowanych dystrybutoréw
2 1 1-5 02 01 2015 Ostrzezenie: zmiana tekstu
1 1-11 02 01 2015 Zmiana oznaczenia typu
2 2 2-3, 2-6, 02 01 2015 dodano rozwiniecie -01
2-8 02 01 2015 zmiana tekstu
2 3 3-10 02 01 2015 zmiana tekstu
2 4 4-1,4-6 02 01 2015 Dodano tekst: Przekroczenie max. dop. temp. ptynu
chtodzgcego
2 9 9-5, 9-6 02 01 2015 zmiana tekstu
do 9-8 02 01 2015 zmiana tekstu
Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona TOA -3
Wydanie 2/ Zm. 2 Luty 01/2015



UWAGI

Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona TOA -4 |
Wydanie 2/Zm. 1 Kwiecien 01/2011



1.4) Informacje na temat bezpieczenstwa

Normalne
uzytkowanie

_Nie zastosowanie sie moze by¢ przyczyng

powaznych obrazen lub $mierci!

Nigdy nie lataj statkiem powietrznym wyposazo-
nym w ten silnik nad terenami, z predkosciami, na
wysokosciach lub w innych okolicznosciach unie-
mozliwiajgcych lgdowanie bez napedu, po nagtym
zatrzymaniu silnika.

Silnik ten nie jest przeznaczony do wykonywania akrobacji (lotu
odwréconego, itp.).

Silnik ten nie powinien by¢ stosowany na wiroptatach z wirnikiem
sterowanym w locie (np. $migtowce).

Szczegdlnego podkreslenia wymaga fakt, ze wybor i zastosowanie
tego typu silnika do napedu jakiegokolwiek statku powietrznego,
jest dobrowolng decyzjg, wytworcy, montujgcego lub wiasciciela
/ uzytkownika statku powietrznego i ponosi on za to catkowitg
odpowiedzialnosc¢.

Z uwagi na réznorodnos¢ projektow, wyposazenia i typdw statkdw
powietrznych, BRP-Powertrain nie uznaje gwarancji lub zazalen
odnosnie przydatnosci jego silnika do uzycia na jakimkolwiek
konkretnym statku powietrznym. Co wiecej, BRP-Powertrain nie
uznaje gwarancji lub zazaleh odnosnie przydatnosci tego silnika do
wspotpracy z jakgkolwiek inng czescig, zespotem lub uktadem,
ktory moze zosta¢ wybrany przez producenta statku powietrznego,
montujgcego lub uzytkownika do zastosowan lotniczych.

_ Nie zastosowanie sie moze byé przyczyng

powaznych obrazen lub $mierci!

Przy kazdym uzytkowaniu w samolotach przy
lotach DZIENNYCH VFR, NOCNYCH VFR, IFR
muszg by¢ przestrzegane odpowiednie
wymagania przepiséw prawa i nadzoru lotniczego.

— Pewne obszary, wysokosci i warunki prezentujg wieksze ryzyko od

innych. Silnik moze wymagaé¢ zmiany kalibracji gaznika lub uzycia
wyposazenia zabezpieczajgcego przed wilgocig lub pytem / pia-
skiem albo moze by¢ wymagana dodatkowa obstuga.

Powinienes by¢ swiadomy, ze kazdy silnik w dowolnej chwili moze
sie zatrze¢ lub przerwac prace. Moze to prowadzi¢ do awaryjnego
lgdowania i w konsekwencji do powaznych obrazen lub $mierci.
Z tego powodu zalecamy $Sciste przestrzeganie zasad obstugi,
uzytkowania i wszystkich dodatkowych informacji uzyskanych od
twojego dystrybutora.

Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona 1-5

Wydanie 2/2Zm. 2

Luty 01/2015



Szkolenie

Przepisy

Oprzyrzadowanie

Ksiazka silnika

Obstuga
techniczna

Bez wzgledu na to czy jeste$ wykwalifikowanym pilotem czy
nowicjuszem, przed samodzielnymi lotami niezbedne jest
posiadanie petnej znajomosci statku powietrznego, jego ukfadéw
sterowania i uzytkowania. Latanie jakimkolwiek typem statku
powietrznego zawiera pewien element ryzyka. Badz tego swiadomy
i przygotowany na kazdg sytuacje lub ryzyko zwigzane z lataniem.

Odpowiedni program szkolenia oraz ciggte doskonalenie
umiejetnosci pilotazu statku powietrznego jest absolutnie konieczne
dla wszystkich pilotow. Upewnij sie, ze od twojego dystrybutora
otrzymate$ tak duzo informacji jak to mozliwe o0 obstudze
I uzytkowaniu twojego statku powietrznego.

Przestrzegaj wszystkich panstwowych lub lokalnych przepiséw
wiasciwych dla twojego obszaru wykonywania lotéw. Lataj tylko
wtedy i tam gdzie warunki, topografia i predkosci lotu sg najbardziej
bezpieczne.

Skonsultuj sie z dystrybutorem lub producentem statku
powietrznego, aby otrzymac potrzebne informacje, w szczegdélnosci
przed lotami w howych obszarach.

Wybierz i uzywaj wtasciwego oprzyrzgdowania statku powietrznego.
Osprzet ten nie jest zawarty w zestawie z silnikiem ROTAX.
Montowany moze by¢ tylko zatwierdzony osprzet.

Prowadz ksigzke silnika i przestrzegaj terminarza prac okresowych
dla silnika i statku powietrznego. Przez caty czas utrzymuj silnik
w jak najlepszym stanie technicznym. Nie uzytkuj jakiegokolwiek
statku powietrznego, ktory nie jest wtadciwie obstugiwany lub jest
wyposazony w silnik, ktérego nieprawidtowosci eksploatacyjne nie
zostaty usuniete.

Przed lotem zapewnij by wszystkie urzgdzenia sterowania silnikiem
dziataty. Upewnij sie, ze wszystkie urzgdzenia sterowania silnikiem
sg fatwo dostepne w przypadku zagrozenia.

Jako ze mogg byé wymagane specjalistyczne narzedzia
i wyposazenie, obstuga silnika powinna by¢é wykonywana tylko
przez autoryzowanego dystrybutora silnikbw ROTAX lub
wykwalifikowanego, przeszkolonego mechanika, zatwierdzonego
przez lokalny nadzor lotniczy.

Podczas magazynowania, zabezpiecz silnik i uktad paliwowy przed
zanieczyszczeniami i wptywem czynnikéw zewnetrznych.

Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona 1-6
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Praca silnika

Pompa prézniowa

Nigdy nie uzytkuj silnika bez odpowiedniej ilosci ptynow
eksploatacyjnych (olej, ptyn chtodzacy, paliwo).

Nigdy nie przekraczaj maksymalnych dopuszczalnych ograniczen
uzytkowania.

Z uwagi na bezpieczenstwo, nigdy nie zostawiaj statku
powietrznego z pracujgcym silnikiem bez opieki.
Aby wyeliminowa¢ mozliwe zranienia ciata lub uszkodzenia statku

powietrznego, przed uruchomieniem silnika upewnij sie czy luzne
wyposazenie lub narzedzia zostaty wtasciwie zabezpieczone.

Przed wytgczeniem, pozwdl, aby silnik sie schiodzit, utrzymujgc
przez kilka minut obroty biegu jatowego.

Silnik moze by¢ wyposazony w pompe prézniowg. Wiascicielowi /
Uzytkownikowi statku powietrznego, w ktérym zostata zainstalo-
wana taka pompa, muszg zosta¢ przekazane ostrzezenia odnosnie
bezpieczenstwa.

Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona 1-7
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1.5) Dokumentacja techniczna
Wskazowki ogoélne Ponizsze dokumenty tworzg instrukcje zapewniajgce utrzymanie ciggtej

zdatnosci do lotu silnikow lotniczych ROTAX.

Informacje podane w dokumentacji bazujg na danych i doswiadczeniu,
ktére uwaza sie za odpowiednie dla oséb wykwalifikowanych
w normalnych warunkach.

Szybki postep techniczny oraz mnogos¢ mozliwosci zabudowy, mogg
czyni¢ obecne prawa i przepisy niedostatecznymi lub nieodpowiednimi.

Dokumentacja - Instrukcja Zabudowy
- Instrukcja Uzytkowania
- Instrukcja Obstugi Technicznej (Liniowa i Bazowa)
- Instrukcja Remontowa
- llustrowany Katalog Czesci Zamiennych
- Alarmowe Biuletyny Serwisowe
- Biuletyny Serwisowe
- Instrukcje Serwisowe
- Listy Serwisowe
Status Status niniejszej Instrukcji moze zosta¢ okre$lony z pomocg tabeli
wykazu zmian. Pierwsza kolumna wskazuje numer zmiany.
Poréwnaj te cyfre z numerem zmiany podanym na stronie internetowe;j
ROTAX: www.FLYROTAX.com.
Poprawki i aktualne zmiany sg dostepne do pobrania bezptatnie.
Strony do Ponadto Instrukcja jest skonstruowana w taki sposob, by mozliwa byta
wymiany wymiana pojedynczych stron, zamiast catego dokumentu. Wykaz
obowigzujgcych stron podany jest w rozdziale LEP. Aktualny numer
wydania i numer zmiany podane sg w stopce na kazdej stronie.
Odniesienie O ile nie okreslono inaczej, kazde odwotanie sie do dokumentu odnosi
sie do jego aktualnego wydania, wyemitowanego przez BRP-
Powertrain.
Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona 1-8
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1.7) Oznaczenie typu silnika

Przyklad 914 F 2 -01 Oznaczenie typu silnika sktada sie z nastepujgcych elementow.

ROTAX Dlﬂg D|D|D ]

Opis

o
>
[

Certyfikacja
Konfiguracja

Opis

Konfiguracja

Typ:

914

silnik o czterech cylindrach umieszczonych
naprzeciwlegle — turbo dotadowany

Certyfikacja:

certyfikowany zgodnie z
FAR 33 (TC no. EO0058 NE)
JAR-E (TC No. EASA.E.122)

UL

niecertyfikowane silniki lotnicze

Konfiguracja:

Wat $migta z kotnierzem dla smigta o sta-
tym kacie nastawienia fopat

Wat $migta z kotnierzem dla $migta stato-
obrotowego i napedem hydraulicznego
regulatora dla smigta statoobrotowego.

wat Smigta z kotnierzem dla $migta o sta-
tym kacie nastawienia topat i przygoto-
wany do zamontowania hydraulicznego
regulatora dla $migta statoobrotowego.

Rozwiniecie

Objasnienie rozwinigecia w oznaczeniu typu
silnika patrz SB-914-049.

Dotyczy: 914 wszystkie wersje
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Oznaczenie cylindrow, Widoki silnika, czesci skladowe

Widok z boku
5
Czes¢ Funkcja
1 reduktor obrotow smigta
2 pompa prozniowa lub hydrauliczny regulator
dla smigta statoobrotowego
Rys. 2 03644
Widok z gory
Cyl.1 Cyl.3
7 ’ < <7 \ 4 °
: Sl :
S | ——6 c
2 2
o T %
T M ° b
g L a I 18 7 E
o | I g
5 ONH f :
o ) T~3
A | &1 '
S \ 4
Cyl.2  Cyl.4
Czes¢ Funkcja
3 numer seryjny silnika
4 gaznik statego podcisnienia
5 rozrusznik elektryczny
6 komora dolotu powietrza , Airbox”
7 regulator ci$nienia paliwa
8 zbiornik rozprezny cieczy z zaworem
nadcisnieniowym
Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona 1-12
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Wprowadzenie

2) Warunki Uzytkowania

Dane silnikéw certyfikowanych oparte sg na certyfikatach typu

914 F FAR 33 (TC No. E00058 NE),
JAR-E (TC No. EASA.E.122).

Spis tresci Ten rozdziat Instrukcji Uzytkowania zawiera ograniczenia uzytkowania,
ktére muszg by¢ przestrzegane w celu zapewnienia bezpieczenstwa
uzytkowania silnika lotniczego ROTAX i standardowych uktadéw.

Temat Strona
Ograniczenia uzytkowania Strona 2-2
Osiagi Strona 2-2
Predkosci obrotowe Strona 2-2
Cisnienie tadowania Strona 2-2
Wielko$¢ obcigzenia Strona 2-2
Putap krytyczny Strona 2-3
Temperatura w Airbox’ie Strona 2-3
Cisnienie oleju Strona 2-3
Temperatura oleju Strona 2-3
Temperatura gazow wylotowych EGT Strona 2-3
Ptyn chtodzgcy konwencjonalny Strona 2-4
Ptyn chtodzacy bezwodny Strona 2-4
Zakres temperatur do uruchamiania Strona 2-4
silnika
Cisnienie paliwa Strona 2-4
Pobor mocy przez regulator obrotow | Strona 2-5
Smigta
Pobor mocy przez pompe prézniowg Strona 2-5
Pobdr mocy przez alternator zewn. Strona 2-5
Kat przechylenia Strona 2-5
Ptyny eksploatacyjne — ptyn chtodzacy Strona 2-6
Ptyn chtodzacy konwencjonalny Strona 2-6
Zastosowanie Strona 2-6
Mieszanka Strona 2-6
Ptyny eksploatacyjne — paliwo Strona 2-7
Mogas Strona 2-7
AVGAS Strona 2-7
Ptyny eksploatacyjne — $rodki smarujgce Strona 2-8
Typ oleju Strona 2-8
Zuzycie oleju Strona 2-8
Wymagania dla olejow Strona 2-8
Lepkos¢ oleju Strona 2-8
Tabela olejow Strona 2-9
Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona 2-1
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2.1) Ograniczenia uzytkowania

Osiagi

Predkos¢
obrotowa

Cisnienie Idowania

Osiagi odnoszg sie do warunkéw ISA (Miedzynarodowa Atmosfera
Wzorcowa) bez regulatora obrotow $migla, alternatora zewnetrznego,

itp.

Moc startowa 84,5 KW przy 5800 obr/min

Max. moc ciggta 73,5 KW przy 5500 obr/min

Cisdnienie tadowania

Obroty startowe 1300 hPa (38.4 in.HG)
*1320 hPa (39.0 in.HG)

Max. obroty ciggte 1150 hPa (34.0 in.HG)

*1180 hPa (34.9 in.HG)

*914 F poczgwszy od S/N 4.420.200 (TCU, nr kat. 966741)

*914 UL poczgwszy od S/N 4.417.598 (TCU, nr kat. 966471)

WSKAZOWKA: Podane cisnienie w przewodzie ssawnym jest
zawsze nizsze o spadek cisnienia w gaznikach,
niz cisnienie tadowania sterowane przez TCU
i dlatego moze by¢ powodem wiekszych réznic.

Obroty startowe 5800 obr/min (max. 5 min)
Max. obroty ciggte 5500 obr/min
Obroty biegu jatowego min. 1400 obr/min

m Ze wzgledu na zachowanie sie uktadu
sterujgcego, mozliwe jest przekroczenie cisnienia
tadowania. Lecz w ciggu 2 sekund cisnienie to

winno sie ustabilizowaé w granicach dopusz-
czalnych wartosci.

Obroty startowe 1350 hPa (39.9 in.HG)
Max. obroty ciggte 1200 hPa (35.4 in.HG)
Wielkosé Ograniczenie czasu pracy silnika przy wspoétczynnikach obcigzenia
obcigzenia réwnych zeru i ujemnych.
Max. 5 sekund przy max. - 0,59
Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona 2-2
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Putap krytyczny dostepne cisnienie tadowania

m Odnosne cisnienie tadowania jest dostepne do

okreslonego powyzej putapu krytycznego.

Obroty startowe do max. 2450 m (8000 ft.) nad
poziomem morza
Max. obroty ciggte do max. 4875 m (16000 ft.) nad
poziomem morza
Temperatura
w Airbox’ie Temperatura zadziatania 72 °C (160 °F)

Temperatura zadziatania * 88 °C (190 °F)

* 914 F poczgwszy od S/N 4.420.200
(TCU, nr kat. 966741)

* 914 UL poczgwszy od S/N 4.417.598
(TCU, nr kat. 966471)

Cisnienie oleju

Max. ‘7 bar (102 psi)

m Dopuszczalne przez krétki okres podczas

rozruchu zimnego silnika

Min. 0,8 bar (12 psi)

(ponizej 3500 obr/min)

* 1,5 bar (22 psi)
Normalne 2,0 do 5,0 bar (29-73 psi)
(powyzej 3500 obr/min)
*1,5 do 5,0 bar (22-73 psi)

* 914 F do S/N 4.420.085
914 UL do S/N 4.417.665

Temperatura Max. 130 °C (266 °F)
oleju Min. 50 °C (120 °F)
normalna temp. eksploatacyjna ok. 90 do 110 °C (190-230 °F)

EGT temperatura gazow wylotowych
Max. 1950 °C (1742 °F)
Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona 2-3
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Ptyn chtodzacy
konwencjonalny

Ptyn chtodzacy
bezwodny

Ptyn chtodzacy
konwencjonalny

Zakres temperatur
do uruchamiania
silnika

Cisnienie paliwa

Patrz rowniez Rozdziat 2.2).

Ma zastosowanie w silnikach z oznaczeniem numeru seryjnego
bez Rozwiniecia -01.

Temperatura plynu chtodzacego: (mierzona na wylocie)
Max. 120 °C (248 °F)

Temperatura gtowic cylindréw
Max. 135 °C (275 °F)

Konieczny jest staly monitoring temperatury ptynu chtodzgcego
i temperatury gtowic cylindréw.

Patrz rowniez Rozdziat 2.2).

Temperatura glowic cylindrow

Max. 135 °C (275 °F)

Konieczny jest staty monitoring temperatury gtowic cylindrow.

Ma zastosowanie w silnikach z oznaczeniem numeru seryjnego
z Rozwinieciem -01.

Temperatura ptynu chtodzacego: Typ silnika
mierzona na gtowicy cylindra

Max. 120 °C (248 °F) 914 F/UL

Konieczny jest staty monitoring temperatury gtowic cylindréw.

Max. 50 °C (120 °F) (temp. otoczenia)

Min. -25 °C (-13 °F) (temp. oleju)

_Nie zastosowanie sie moze byé przyczyng

powaznych obrazen lub smierci!

Przekroczenie max. dopuszczalnego cisnienia
paliwa spowoduje przelewanie gaznikdbw na
skutek nie domykania zaworéw ptywakowych, co
moze skutkowac usterka silnika.

Max Cisnienie w Airbox’ie + 0,35 bar
(5.08 psi)
Min. Cisnienie w Airbox’ie + 0,15 bar
(2.18 psi)
Normalne Cisnienie w Airbox’ie + 0,25 bar
(3.63 psi)
Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona 2-4
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Hydrauliczny
regulator
obrotéw smigta

Pompa prézniowa

Alternator
zewnetrzny

Kat przechylenia

Pobér mocy przez regulator obrotéw smigta

Max. 1600 W
Pob6r mocy przez pompe prézniowa
Max. 300 W
Pobér mocy przez alternator zewnetrzny
Max. 1200 W
Odchytka kata przechylenia
Max. ‘40°
WSKAZOWKA: Do tej wartodci, uktad smarowania z suchg miska

olejowg gwarantuje smarowanie w kazdym

potozeniu w locie.

Dotyczy: 914 wszystkie wersje
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2.2) Materiaty eksploatacyjne — Ptyn chtodzacy
Wskazoéwki ogoélne m Przy wyborze odpowiedniego ptynu chtodzgcego,

Plyn
konwencjonalny

Zastosowanie

przestrzegaj aktualnego wydania  Instrukciji
Serwisowej SI-914-019.

Ptyn chtodzacy konwencjonalny mieszany z wodg ma tg przewage,
iz posiada wiekszg pojemnosc cieplng wiasciwg niz ptyn bezwodny.

Prawidtowe zastosowanie, zapewnia w zakresie ograniczeh uzytkowa-
nia, efektywng ochrone przed formowaniem sie pecherzykéw oparéw,
zamarzaniem czy tez zageszczaniem sie ptynu.

Stosuj ptyn chtodzgcy wskazany w dokumentacji producenta.

Mieszanka m Przestrzegaj instrukcji producenta odnosnie ptynu
chtodzgcego.
Ma zastosowanie w silnikach z oznaczeniem numeru seryjnego
bez Rozwiniecia -01.
sktad mieszanki %
Oznaczenie Koncentrat Woda
ptyn konwencjonalny, np. BASF 50* 50
Glysantine anticorrosion
ptyn bezwodny np. Aero Cool 180° |100 0
* zawarto$¢ koncentratu w roztworze moze zosta¢ zwiekszona do max 65%
Ma zastosowanie w silnikach z oznhaczeniem numeru seryjnego
z Rozwinieciem -01.
sktad mieszanki %
Oznaczenie Koncentrat Woda
ptyn konwencjonalny, np. BASF 50* 50
Glysantine anticorrosion
* zawarto$¢ koncentratu w roztworze moze zosta¢ zwiekszona do max 65%
Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona 2-6
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2.3) Materiaty eksploatacyjne — Paliwo
Wskazéwki ogoélne m Przy wyborze odpowiedniego paliwa, przestrzegaj

Paliwa
przeciwstukowe

Mogas

AVGAS

lokalnych oznaczen oraz aktualnego wydania
Instrukcji Serwisowej SI-914-019.

muzywaj tylko paliwa odpowiedniego dla danych

warunkow klimatycznych.

WSKAZOWKA: Ryzyko tworzenia sie oparéw, jezeli paliwo

zimowe jest stosowane do uzytkowania letniego.

Uzywane mogg by¢ paliwa spetniajgce nastepujgce wymagania:

Zastosowanie / Opis

914 F/UL
Odpornosc¢ Min. RON 95
przeciwstukowa (min. AKI* 91)

* Wartos¢ przeciwstukowa (RON+MON)/2

Zastosowanie / Opis
Mogas 914 F/UL
Norma EN 228 Super
europejska EN 228 Super plus

Duza zawarto$¢ otowiu w AVGAS 100LL powoduje zwiekszenie
naprezen w gniazdach zawordéw i wytwarzanie zwiekszonej ilosci nagaru
w komorze spalania i osadow otowiu w uktadzie olejowym. Tak wiec,
nalezy go uzywac tylko w przypadku problemoéw z korkami oparéw lub,
gdy inne paliwo nie jest dostepne.

Zastosowanie / Opis

AVGAS 914 F/UL

Norma lotnicza | AVGAS 100 LL

(ASTM D910)

Dotyczy: 914 wszystkie wersje
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2.4) Materialy eksploatacyjne — Srodki smarujace

Wskazoéwki ogoélne m Przestrzegaj instrukcji producenta odnosnie

Typ oleju
Zuzycie oleju

Wymagania dla
olejow

Lepkos¢ oleju

Srodkow smarujgcych.

Jezeli silnik jest uzytkowany gtdéwnie na paliwie
AVGAS, wymagane sg czestsze wymiany oleju.
Patrz Instrukcja Serwisowa SI-914-019, aktualne
wydanie.

Przy wyborze odpowiedniego srodka smarujgcego, odnie$s sie do
Instrukcji Serwisowej S1-914-019, aktualne wydanie.

Max 0,06 I/h (0,13 liq pt/h)

Uzywaj tylko oleju, ktéry w klasyfikacji APl ma oznaczenie ,,SG” lub
wyzsze!

Z powodu duzych naprezen w reduktorach obrotéw smigta wyma-
gane sg oleje z dodatkami przektadniowymi, takie jak oleje do moto-
cykli wyczynowych.

Z powodu zabudowanego sprzegta ciernego, oleje z dodatkami
zmniejszajgcymi tarcie sg nieodpowiednie, poniewaz mogg one
powodowa¢ poslizgi sprzegta podczas normalnego uzytkowania.
Oleje do wysoko obcigzonych 4-suwowych silnikbw motocyklowych
spetniajg te wszystkie wymagania. Oleje te zwykle nie sg olejami
mineralnymi, lecz po6t lub w petni syntetycznymi.

Oleje przeznaczone do silnikbw wysokopreznych z uwagi na ich
niedostateczne witasnosci w  wysokich temperaturach
i zawartosci dodatkow, ktére sprzyjaja poslizgom sprzegta,
generalnie sg nieodpowiednie.

Zalecane jest stosowanie olejow uniwersalnych.
WSKAZOWKA: Oleje o szerokim zakresie klas lepkosci sg mniej

wrazliwe na zmiany temperatury niz oleje o
pojedynczej klasie lepkosci.

S3g one odpowiednie do uzytkowania bez wzgledu
na pore roku, zapewniajg szybkie smarowanie
wszystkich elementéw silnika przy rozruchu
zimnego silnika i w mniejszym stopniu tracg
lepkos$¢ w wyzszych temperaturach.

Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona 2-8

Wydanie 2/2Zm. 2

Luty 01/2015



3.5) Czynnosci przed startem

_Nie zastosowanie sie moze byé przyczyng

Bezpieczenstwo

Podgrzewanie

silnika

Reakcja na
przepustnice

Sprawdzenie
zaptonu

Regulator obrotéw
$Smigta

powaznych obrazen lub smiercil

Nie uruchamiaj silnika, jezeli w poblizu statku
powietrznego znajduje sie jakakolwiek osoba.

Krok Procedura
1 Rozpocznij podgrzewanie silnika przy 2000 obr/min przez
okoto 2 minuty
2 Kontynuuj przy 2500 obr/min, czas trwania zaleznie od
temperatury otoczenia, az temperatura oleju osiggnie %D
(120°F).
3 Sprawdz temperatury i ci$nienia.

m Po probie na ziemi na obrotach startowych

pozwol by silnik chwile popracowat w celu jego
schtodzenia, aby zapobiec tworzeniu sie oparéw
w gtowicach cylindrow.

Krok Procedura
1 Krétka proba na ziemi, na obrotach startowych (jako ze
predkos¢ obrotowa silnika zalezy od zastosowanego $migta,
zajrzyj do Instrukciji Uzytkowania Statku Powietrznego).
Sprawdz dwa obwody zaptonowe przy 4000 obr /min (ok. 1700
obr/min smigta).
Krok Procedura
1 Spadek obrotow z tylko jednym pracujgcym obwodem
zaptonowym nie moze przekroczy¢ 300 o br/min (ok. 130
obr/min $migta).
2 115 o br/min (ok. 50 obr/min $migta) max. réznica obrotéw
przy uzyciu albo obwodu A albo obwodu B.
3 WSKAZOWKA: Obroty $migta zalezg od rzeczywistego

przetozenia.

Sprawdzenie hydraulicznego regulatora obrotéw $migta:

Sprawdz

sterowanie hydraulicznego regulatora smigta zgodnie z

wymaganiami producenta.

WSKAZOWKA: Cykliczna praca regulatora obrotéw wywotuje

stosunkowo duze obcigzenia silnika. Nalezy
unika¢ zbednych cyklicznych nastawien Iub
dodatkowych sprawdzen.

Dotyczy: 914 wszystkie wersje
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3.6) Start

Bezpieczenstwo

Wznoszenie

2.1.1)

_Nie zastosowanie sie moze by¢ przyczyng

powaznych obrazen lub $mierci!

- Obserwuj temperature oleju, temperature gtowic cylindréw,
temperature ptynu chtodzgcego i ciSnienie oleju. Ograniczenia nie
mogg by¢ przekraczane! Patrz Rozdziat 2.1) Ograniczenia
uzytkowania.

- Przestrzegaj zalecen ,uzytkowania w niskich temperaturach”, patrz
Rozdziat 3.9).

m W przypadku gdy narodowe wtadze lotnicze
wymagajg oprogramowania klasyfikacji ,D”

zgodnie z przepisami RTCA DO 178 B
dotyczgcymi oprogramowania TCU, ustalono
specjalna procedure startu, ktéra zapobiega
wptywowi nieskutecznego zadziatania TCU
podczas startu , patrz Rozdziat 3.6.2).

Lot wznoszacy z silnikiem pracujgcym na mocy startowej jest
dopuszczalny (max. 5 minut) (patrz Rozdziat 2.1)

Start (procedura standardowa z aktywnym TCU)
Krok Procedura
1 Przy starcie wigcz pomocniczg pompe paliwa.
2 Ustaw dzwignie gazu na 115% (moc startowa).
3 Po starcie dodatkowa pompa paliwa powinna zostac

wytgczona.

Dotyczy: 914 wszystkie wersje
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3.6.2) Start (zgodne z RTCA DO 178 B - z nieaktywnym TCU)

m Kazde niewlasciwe uzycie wylgcznika TCU

zostanie zapisane przez TCU. Przekroczenie
parametrow uzytkowania czyni gwarancje

ROTAX niewazna.
Krok Procedura

1 Wigcz pomocniczg pompe paliwa.

2 Ustaw dzwignie gazu na 115% (moc startowa).

3 Utrzymuj moc startowg az do momentu gdy cisnienie
tadowania sie ustabilizuje w zakresie parametrow
uzytkowania.

4 Wigcznik TCU w pozycji ,\WYLACZONE”.

5 Po osiggnieciu putapu krytycznego wtacz TCU.

6 Po starcie dodatkowa pompa paliwa powinna zostac
wytgczona.

3.7) Przelot
Osiagi Krok Procedura

1 Ustaw osiggi zgodnie z parametrami uzytkowania Rozdziat 5)
i przestrzegaj ograniczen uzytkowania jak podano w Rozdziale
2.1).

Temperatura oleju Krok Procedura
1 Unikaj  uzytkowania  ponizej normalnej temperatury

eksploatacyjnej oleju (90 +110 °C / 194+230 °F), jako ze
mozliwe  powstawanie wody kondensacyjnej w uktadzie
smarowania Zle wptywa na jakos¢ oleju.

Aby odparowa¢ prawdopodobnie zgromadzong wode
kondensacyjng, przez przynajmniej 10 min w kazdym dniu
lotnym, temperatura oleju powinna osiggng¢ 100 °C (212 °F).

3.8) Wylaczanie silnika

Wskazowki ogélne Normalnie schtadzanie silnika podczas obnizania lotu i kotowania jest
wystarczajgce by pozwoli¢ na to by silnik zostat wytgczony zaraz po
zatrzymaniu statku powietrznego.

Przy podwyzszonych temperaturach uzytkowania, utrzymaj silnik
W pracy przez co najmniej 2 minuty, aby go schtodzic.

Dotyczy: 914 wszystkie wersje
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3.9) Uzytkowanie w niskich temperaturach

Wskazowki ogélne Ogodlnie, obstuga silnika powinna byé wykonywana przed
rozpoczeciem sezonu zimowego.

Ptyn chtodzacy Aby wybraé¢ ptyn chtodzgcy i stosunek mieszania, patrz ,Plyn
chtodzacy”, Rozdziat 2.2).

Srodek smarujacy  Aby wybraé olej, patrz Tabela olejéw Rozdziat 2.4).

Rozruch zimnego Z zamknietg przepustnica i wilgczonym ssaniem (otwarta
silnika przepustnica oznacza ze ssanie jest nieskuteczne).
- Badz swiadomy, ze przy obrotach watu korbowego ponizej 220
obr/min (obroty $migta ok. 90 obr/min) nie ma iskry.
- Jako ze sprawnosc¢ rozrusznika znacznie spada, gdy jest goracy,
ogranicz czasy rozruchu do niewiele ponad 10 sekund. Przy

dobrze  natadowanym  akumulatorze, @ dodanie  drugiego
akumulatora nie polepszy rozruchu zimnego silnika.

Srodki zaradcze — Rozruch zimnego silnika

Krok Procedura

1 Uzywaj oleju uniwersalnego o dolnej granicy lepkosci
oznaczonej kodem 5 lub 10.

2 Zmniejsz szczeling miedzy elektrodami swiec zaptonowych do
minimum albo wymien swiece na nowe.

3 Podgrzej wstepnie silnik, uzywajac cieptego powietrza.

Oblodzenie w Oblodzenie spowodowane wilgotnoscig powietrza
ukladzie

dolotowym Oblodzenie gaznika z powodu wilgotnosci moze wystgpi¢ na dyszy

Venturiego i na przepustnicy z powodu parowania paliwa i prowadzi
do utraty mocy i zmiany sktadu mieszanki.

Srodek zaradczy - Jedynym skutecznym Srodkiem zaradczym jest wstepne
podgrzewanie powietrza wlotowego. Patrz Instrukcja Uzytkowania
w Locie dostarczona przez producenta statku powietrznego.

- Turbosprezarka podgrzeje powietrze dolotowe. Mimo wszystko
wstepne podgrzewanie powietrza dolotowego jest konieczne,
przestrzegaj instrukcji producenta statku powietrznego dotyczgce
zabudowy i uzytkowania silnika.

Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona 3-12
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4) Nienormalne przypadki eksploatacyjne

Wprowadzenie _Nie zastosowanie sie moze by¢ przyczyna

powaznych obrazen lub $mierci!

Przy nienormalnym zachowaniu silnika, przed
nastepnym lotem przeprowadz sprawdzenia
zgodnie z Instrukcjg Obstugi Technicznej,
Rozdziat 05-50-00.

WSKAZOWKA: Dalsze sprawdzenia — patrz Instrukcja Obstugi
Technicznej.
Spis tresci Ten rozdziat Instrukcji Uzytkowania zawiera rozszerzone instrukcje na

temat uzytkowania, i obstugi technicznej przy nienormalnych przypad-
kach eksploatacyjnych.

Temat Strona

Nagty spadek cisnienia tadowania i obrotéw Strona 4-2

Nagty wzrost ci$nienia fadowania i obrotow Strona 4-2

Okresowy wzrost i spadek cisnienia Strona 4-3

tadowania i obrotow (cisnienie tadowania

pulsuje)

Lampki ostrzegawcze Strona 4-4
Czerwona lampka fadowania TCU Strona 4-4
Swieci ciggle
Czerwona lampka fadowania TCU Strona 4-4
mruga
Pomaranczowa lampka ostrzegawcza Strona 4-5
TCU mruga

Awaria zasilania TCU Strona 4-5

Rozruch podczas lotu Strona 4-5

Przekroczenie max. dop. predkosci obrotowej | Strona 4-5

Przekroczenie max. dop. temperatury uktadu | Strona 4-6

chtodzenia
Przekroczenie max. dop. temperatury oleju Strona 4-6
Spadek cisnienia oleju ponizej minimum — Strona 4-6
podczas lotu
Spadek cisnienia oleju ponizej minimum — Strona 4-7
na ziemi
Pozar w przedziale silnikowym Strona 4-7
Rozwigzywanie probleméw Strona 4-8
Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona 4-1
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4.2) Nagty spadek cisnienia tadowania i obrotéw

Nagty spadek ci-
snienia tadowania
i obrotéow

Kazde przekroczenie max. dopuszczalnych obrotéw lub cisnienia ta-
dowania musi zosta¢ odnotowane przez pilota w ksigzce silnika, z
okresleniem czasu trwania, doktadnego czasu i wielkosci przekrocze-
nia.

Gtosny hatas lub huk

Mozliwa przyczyna Srodek zaradczy

Pekniecie sprezarki Zorientuj sie w mozliwosci wykonania
lgdowania.

Mozliwe jest kontynuowanie lotu na
zredukowanej mocy.

Obserwuj cisnienie oleju.

Pomaranczowa lampka ostrzegawcza TCU (zesp6t sterowania
sprezarkg) mruga

Mozliwa przyczyna Srodek zaradczy
Zawor upustowy sie nie Ograniczenie warunkéw uzytkowania w
zamyka locie, jako ze prawdopodobne jest, iz
zawor upustowy sie nie zamyka.
WSKAZOWKA: Dostepna pozostaje moc minimalna ok. 66 kW
(88HP).

4.3) Nagty wzrost cisnienia tadowania i obrotéw

Nagtly wzrost

Kazde przekroczenie max. dopuszczalnych obrotow lub

cisnienia ci$nienia fadowania musi zostaé odnotowane przez pilota w
tadowania ksigzce silnika, z okres$leniem czasu trwania, dokladnego czasu
i obrotow i wielko$ci przekroczenia
Pomaranczowa lampka ostrzegawcza TCU (zesp6t sterowania
sprezarka) mruga
Mozliwa przyczyna Srodek zaradczy
Zawor upustowy w petni Natychmiast zredukuj obroty silnika
zamkniety dopoki cisnienie fadowania i obroty nie
znajdg sie w zakresie dopuszczalnych
warunkéw uzytkowania.
Ograniczenie warunkéw uzytkowania w
locie, jako ze prawdopodobne jest, iz
zawor upustowy jest w petni zamknigty
i sterowanie cisnieniem tadowania moz-
liwe jest tylko poprzez dzwignie gazu.
Linka(i) Bowdena sterowania przepustnica gaznika(éw) zerwane
Mozliwa przyczyna Srodek zaradczy
Ze wzgledu na napiecie spre- | Ograniczenie warunkow uzytkowania w
zyny przepustnica (e) bedzie w | locie, jako ze prawdopodobne jest, iz
peti otwarta — petny gaz! zawor upustowy jest w petni zamkniety,
a sterowanie cisnieniem tadowania
i obrotami mozliwe jest tylko poprzez
uktad zaptonowy.
Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona 4-2
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4.4.3) Pomaranczowa lampka ostrzegawcza TCU mruga
Pomaranczowa W przypadku mrugania pomaranczowej lampki ostrzegawczej, musi to

lampka zosta¢ odnotowane przez pilota w ksigzce silnika, z okresleniem
ostrzegawcza czasu trwania i doktadnego czasu przekroczenia dopuszczalnych
mruga parametrow.

m Jezeli silnik nie jest wyposazony w recznie

nastawne $migto, wytgcz serwomechanizm.

Mozliwa przyczyna

Srodek zaradczy

Wskazuje na uszkodzenie
czujnika, wigzki czujnika, TCU
lub nieszczelnos¢ airbox’a

Zredukuj obroty silnika i cisnienie
tadowania recznie dopdki nie znajdg sie
w zakresie dopuszczalnych warunkow
uzytkowania.

Ograniczenie warunkow uzytkowania
w locie, bowiem moze to oznaczac, ze
sterowanie ci$nieniem fadowania nie
jest dalej lub jest nie w petni mozliwe

i moze mie¢ wptyw na osiggi silnika.

4.5) Awaria zasilania TCU

Awaria zasilania Kazde przekroczenie max. dopuszczalnych ograniczeh warunkow
uzytkowania musi zosta¢ odnotowane przez pilota w ksigzce silnika,
z okresleniem czasu trwania i doktadnego czasu przekroczenia

dopuszczalnych parametréw.

Mozliwa przyczyna

Srodek zaradczy

W przypadku wystgpienia awa-
rii zasilania, serwomechanizm
pozostanie w pozycji w jakiej
znajdowat sie w chwili wystg-
pienia awarii

Ograniczenie warunkow uzytkowania
w locie, bowiem dalsze sterowanie
ci$nieniem tadowania nie jest mozliwe.

4.6) Rozruch podczas lotu

Zatrzymanie - Procedura rozruchu taka sama jak na ziemi, jednakze, na cieptym

silnika silniku bez ssania.

4.7) Przekroczenie max. dopuszczalnej predkosci obrotowej

Przekroczenie - Zredukuj obroty silnika. Kazde przekroczenie max. dopuszczalne;j
max. predkosci predkosci obrotowej silnika musi byé wpisane przez pilota do
obrotowej ksigzki silnika, z okresleniem czasu trwania oraz wielkoSci

przekroczenia obrotow.

Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona 4-5
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4.8) Przekroczenie max. dopuszczalnej temperatury w ukladzie
chlodzenia

Przekroczenie m Zredukuj moc silnika ustawiajgc jg na niezbedne

temperatury w uki. minimum i wykonaj lagdowanie zapobiegawcze.
chtodzenia

4.8.1) Przekroczenie max. dopuszczalnej temperatury gtowic
cylindréow
Ma zastosowanie w silnikach z oznaczeniem numeru seryjnego
bez Rozwiniecia -01.
- Kazde przekroczenie max. dopuszczalnej temperatury gtowic cylin-
drow musi by¢ wpisane przez pilota do ksigzki silnika, z okresle-
niem czasu trwania oraz wielkosci przekroczenia temperatury.

- Przeprowadz sprawdzenie nieplanowe zgodnie z |OT (Liniowa)
rozdz. 05-50-00.

4.8.2) Przekroczenie max. dopuszczalnej temperatury ptynu
chtodzacego

Ma zastosowanie w silnikach z oznaczeniem numeru seryjnego
z Rozwinieciem -01.

- Kazde przekroczenie max. dopuszczalnej temperatury ptynu
chtodzgcego musi by¢ wpisane przez pilota do ksigzki silnika, z
okresleniem czasu trwania oraz wielkosci przekroczenia
temperatury.

- Przeprowadz sprawdzenie nieplanowe zgodnie z IOT (Liniowa)
rozdz. 05-50-00.

4.9) Przekroczenie max. dopuszczalnej temperatury oleju
Przekroczenie m Zredukuj moc silnika ustawiajgc jg na niezbedne
temperatury oleju minimum i wykonaj lgdowanie awaryjne.

- Kazde przekroczenie max. dopuszczalnej temperatury oleju musi
by¢ wpisane przez pilota do ksigzki silnika, z okredleniem czasu
trwania oraz wielkosci przekroczenia temperatury.

4.10) Spadek cisnienia oleju ponizej minimum — podczas lotu
Temperatura oleju m Zredukuj moc silnika ustawiajgc jg na niezbedne
ponizej minimum minimum i wykonaj lgdowanie awaryjne.

- Sprawdz ukfad olejowy.

Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona 4-6
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4.11) Spadek cisnienia oleju ponizej minimum — na ziemi
Natychmiast zatrzymaj silnik i sprawdz przyczyne. Sprawdz uktad
olejowy.
- Sprawdz ilo$¢ oleju w zbiorniku oleju.
- Sprawdz jakos¢ oleju. Patrz rozdz. 2.4).

4.12) Pozar silnika lub pozar w przedziale silnikowym

Pozar silnika W przypadku pozaru lub jego objawdw, np. gesty dym:
Krok Procedura
1 Wylgcz obydwie pompy paliwa i wylgcznik gtowny.
2 Zawor paliwa musi zosta¢ zamkniety.
3 Jezeli pozar zostat ugaszony, mozna probowac¢ ponownie
wigczy¢ pompy paliwa i uruchomi¢ silnik (patrz pkt. Rozruch
silnika).

m Jezeli pozar wystgpi ponownie, uktad paliwa
musi natychmiast zosta¢ ponownie odciety.
Kazde odciecie paliwa, krétkotrwate lub ciggte, musi by¢é wpisane

przez pilota do ksigzki silnika, z okresleniem daty oraz czasu trwania
odciecia.

Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona 4-7
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4.13) Rozwigzywanie probleméw

Wprowadzenie Wszystkie sprawdzenia zgodnie z wymaganiami Instrukcji Obstugi
Technicznej (aktualne wydanie/zmiana).

Nie zastosowanie sie moze by¢ przyczyng
powaznych obrazen lub smierci!

Do wykonywania prac obstugowych i napraw
dopuszczony jest jedynie wykwalifikowany
personel (autoryzowany przez nadzoér lotniczy),
przeszkolony na ten konkretny silnik.

Jezeli nizej zamieszczone wskazowki odnosnie
Srodkow zaradczych nie rozwigzg problemu,
skontaktuj sie z autoryzowanym warsztatem.
Silnik nie moze by¢ uzytkowany dopoki problem
nie zostanie rozwigzany.

Spis tresci Ten rozdziat Instrukcji Uzytkowania zawiera mozliwe przyczyny
i Srodki zaradcze w przypadku wystgpienia usterek.

Temat Strona

Problemy z uruchomieniem Strona 4-9

Praca silnika Strona 4-9

Cisnienie oleju Strona 4-9

Poziom oleju Strona 4-10

Trudnosci z rozruchem silnika w niskich Strona 4-10

temperaturach
Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona 4-8
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Wprowadzenie

9) Uzupetnienie

Zgodnie z przepisami EASA part 21 A.3/ FAR 21.3, producent powinien
ocenia¢ informacje docierajgce z terenu i zgtasza¢ je wiradzom
lotniczym. W  przypadku jakichkolwiek odnosnych  wystgpien
przypadkow, ktére mogg pociggac za sobg niesprawno$¢ silnika,
powinien zosta¢ wypetniony formularz podany na nastepnej stronie
i wystany do odpowiedzialnego, autoryzowanego dystrybutora ROTAXe.

WSKAZOWKA: Formularz jest rowniez dostepny na oficjalnej stro-
nie internetowej ROTAXe AIRCRAFT ENGINES
w formie elektronicznej.

www.FLYROTAX.com
Zaktadka: Document type/Diverses

Spis tresci Ten rozdziat Instrukcji Uzytkowania zawiera formularz ,,customer service
information report” oraz wykaz autoryzowanych dystrybutoréw.
Temat Strona
Formularz Strona 9-3
Autoryzowani dystrybutorzy Strona 9-5
Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona 9-1
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9.2) Autoryzowani dystrybutorzy
Wskazéwki ogolne Patrz oficjalna strona internetowa ROTAXe AIRCRAFT ENGINES

www.FLYROTAX.com

Wykaz Przeglad autoryzowanych dystrybutoréw silnikéw lotniczych ROTAX.
Temat Strona
Europa Strona 9-6
Ameryka Strona 9-7
Australia Strona 9-7
Afryka Strona 9-7
Azja Strona 9-8
Dotyczy: 914 wszystkie wersje BRP-Powertrain strona 9-5
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1) EUROPE

CZECHIA / SLOVAKIA:

> TEVESO S.R.O.
Skroupova 441
CS-50002 HRADEC KRALOVE
CZECHIA
Tel.: +42 (0) 49/ 56 30 127,
Fax.: +42 (0) 49 /56 30 226
e-mail: motory@teveso.cz
Website: www.teveso.cz
Contact person: Ing. Jiri Samal

SWEDEN / FINLAND / NORWAY /
ESTONIA / LATVIA/ LITHUANIA /
DENMARK:

> LYCON ENGINEERING AB.
Harkeberga, SE-74596 ENKOPING
SWEDEN
Tel.: +46 (0) 171 / 414039
e-mail: info@lycon.se
Website: www.aeronord.eu

FRANCE / BELGIUM / LUXEMBURG /
MONACO:

» MOTEUR AERO DISTRIBUTION
11 Blvd Albert 1
98000 MONACO
Tel.: +377 (0) 93 30 17 40
Fax.: +377 (0) 93 30 17 60
e-mail: mad@libello.com
Website: www.moteuraerodistribution.com
Contact person: Philippe Thys

GERMANY / AUSTRIA / BULGARIA /
HUNGARY / LIECHTENSTEIN /
ROMANIA / SWITZERLAND / THE
NETHERLANDS:

> FRANZ AIRCRAFT ENGINES VERTRIEB
GMBH
Am Weidengrund 1a, 83135 Schechen
GERMANY
Tel.: +49 (0) 8039 / 90350
Fax.: +49 (0) 8039 / 9035-35
e-mail: info@franz-aircraft.de
Website: www.franz-aircraft.de
Contact person: Eduard Franz

GREAT BRITAIN / IRELAND
ICELAND:

> CFS AEROPRODUCTS LTD.
BUBBENHALL ROAD

BAGINGTON, WARWICKSHIRE CV8 3BB

GREAT BRITAIN

Tel.: +44 (0) 2476 / 305 873
Fax.: +44 (0) 2476 / 302 088
e-mail: rotax@cfsearo.com
Website: www.cfsaero.com

SLOVENIA:

» PIPISTREL d.o.o.
Goriska Cesta 50A
5270 AJDOVSCINA
Tel.: +386 (0) 5/ 3663 873
Fax.: +386 (0) 5/ 3661 263
e-mail: pipistrel@siol.net
Website: www.pipistrel.si
Contact person: Leon Brecelj

POLAND:

»FASTON sp. z 0.0.
ul. Zwirki | Wigury 47
21-040 SWIDNIK
Tel.: +48 (0) 81/ 751 2882
Fax.: +48 (0) 81/ 751 2882
e-mail:faston@faston.pl
Contact person: Mariusz Ottarzewski

ITALY / CROATIA / CYPRUS / GREECE

/| MALTA / PORTUGAL / SPAIN /
TURKEY / SERBIA):

» LUCIANO SORLINI S.P.A.
Piazza Roma, 1
Carzago di Calvagese Riviera (Brescia)
ITALY
Tel.: +39 030/ 601 033
Fax.: +39 030/ 601 463
e-mail: avio@sorlini.com
Website: www.sorlini.com
Contact person: Alberto Comincioli

Dotyczy: 914 wszystkie wersje
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2) AMERICA

CANADA:

> ROTECH RESEARCH CANADA, LTD.
6235 Okanagan Landing Rd.
VERNON, B.C., VIH 1M5
CANADA
Tel.: +1 250 / 260-6299
Fax.: +1 250 / 260-6269
e-mail: inquires@rotec.com
Website: www.rotec.com

3) AUSTRALIA/ NEW ZEALAND
| PAPUA NEW GUINEA

> BERT FLOOD IMPORTS PTY. LTD.
P.O. Box 61, 16-17 Chris Drive
LILYDALE, VICTORIA 3140
AUSTRALIA
Tel.: +61 (0) 3 /9735 5655
Fax.: +61 (0) 3 /9735 5699
e-mail: wal@bertfloodimports.com.au
Website: www.bertfloodimports.com.au
Contact person: Mark Lester

ALGERIA/ MAROCCO / TUNESIA:

> MOTEUR AERO DISTRIBUTION
11 Blvd Albert 1
98000 MONACO
Tel.: +377 (0) 93 30 17 40
Fax.: +377 (0) 93 3017 60
e-mail: mad@libello.com
Website: www.moteuraerodistribution.com
Contact person: Philippe Thys

NORTH / MIDDLE / SOUTH AMERICA:

> KODIAK RESEARCH LTD.
P.O.Box N 658
Bay Street
NASSAU, BAHAMAS
Tel.: +1 242 / 356 5377
Fax.: +1 242/ 322 6784
e-mail: custsupport@kodiakbs.com
Website: www.kodiakbs.com

4) AFRICA

EGYPT:

> AL MOALLA
P.O. Box 7787, ABU DHABI
Tel.: +971 (0) 2/ 444 7378
Fax.: +971 (0) 2 / 444 6896
e-mail: almoalla@emirates.net.ae
Contact person: Hussain Al Moalla

LYBYA:

» LUCIANO SORLINI S.P.A.
Piazza Roma, 1
Carzago di Calvagese Riviera (Brescia)
ITALY |
Tel.: +39 030/ 601 033
Fax.: +39 030/ 601 463
e-mail: avio@sorlini.com
Website: www.sorlini.com
Contact person: Alberto Comincioli

ANGOLA / BOTSWANA /LESOTO / MADAGASCAR / MALAWI /| MOZAMBIQUE /
NAMIBIA / SOUTH AFRICA / SWAZILAND / ZAMBIA /| ZIMBABWE:
> AVIATION ENGINES AND ACCESSORIES PTY. LTD.

P.O. Box 15749, Lambton 1414

SOUTH AFRICA

Tel.: +27 (0) 11/ 455 4203

Fax.: +27 (0) 11 / 455 4499

e-mail: niren@cometaviationsupplies.co.za
Website: www.aviation-engines.co.za
Contact person: Niren Chotoki

GHANA / BENIN / BURKINA FASO / CAMEROON / CENTRAL AFRICAN REPUBLIC /
CONGO / GABON / GUINEA / IVORY COAST / MALI / MAURITANIA / NIGER / NIGERIA /

SENEGAL /TOGO:
>WAASP LTD

PMB KA49, Kotoka International Airport, Acra, Ghana

Tel.: +233 (0) 28 5075254

Fax.: +233 (0) 217 717 92
e-mail: info@waasp.com
Website: www.waasp.com
Contact person: Jonathan Porter

Dotyczy: 914 wszystkie wersje
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5) ASIA

CHINA / HONK KONG / MACAO:

> PEIPORT INDUSTRIES LIMITED
Rm. 1302, Westlands Centre
20 Westlands Road, Quarry Bay
HONG KONG
Tel.: +852 (0) 2885 / 9525
Fax.: +852 (0) 2886 / 3241
e-mail: admin@peiport.com.hk

Website: www.peiport.com
Contact person: Larry Yeung

CIS:

> AVIAGAMMA JSCo..
P.O. Box 51, 125 057 MOSCOW
Tel.: +7 095/ 158 31 23
Fax.: +7 095/ 158 6222
e-mail: aviagamma@mtu-net.ru
Website: www.aviagamma.ru
Contact person: Vladimir Andriytschuk
General Director

KOREA:

» KOREA.BUSINESS AIR SERVICE COLTD
672-4 KBAS Bldg. Deungchon-dong,
Kangseo-ku Seoul, South Korea
Tel.: +82 (0) 2 / 3664-6644
Fax.: +82 (0) 2 / 2658-6562
e-mail: sd.lim@kbas.com
Website: www.kbas.com
Contact person: Su Dong Lim

INDONESIA / MALAYSIA /
PHILIPINES / SINGAPORE /
THAILAND / TAIWAN:

> BERT FLOOD IMPORTS PTY. LTD.
P.O. Box 61, 16-17 Chris Drive LILYDALE,
VICTORIA 3140
AUSTRALIA
Tel.: +61 (0) 3 /9735 5655
Fax.: +61 (0) 3/9735 5699
e-mail: wal@bertfloodimports.com.au
Website: www.bertfloodimports.com.au
Contact person: Mark Lester

UNITED ARAB EMIRATES:

> AL MOALLA
P.O. Box 7787
ABU DHABI
Tel.: +971 (0) 2 / 6410580
Fax.: +971 (0) 2/ 6415020
e-mail: almoalla@emirates.net.ae
Contact person: Hussain Al Moalla

ISRAEL / PAKISTAN:

> LUCIANO SORLINI S.P.A.
Piazza Roma, 1
Carzago di Calvagese Riviera (Brescia)
ITALY
Tel.: +39 030/ 601 033
Fax.: +39 030/ 601 463
e-mail: avio@sorlini.com
Website: www.sorlini.com
Contact person: Alberto Comincioli

JAPAN:

»JUA, LTD.
1793 Fukuzawa, Gotemba City
SHIZUOKA PREF 412
Tel.:+81 (0) 550 / 83 8860
Fax.: +81 (0) 550 / 82 8224
e-mail: jua@shizuoka.net.jp
Contact person: Yoshihiko Tajika, President

INDIA:

> VARMAN AVIATION PVT. LTD.
Aviation Complex, 16-17
EPIP, Whitefield
Bangalore — 560066
Tel.: +91 80-28412536, +91 80-28412655/56
Fax.: +91 80-28413559
e-mail: varman@bir.vsnl.net.in
Website:www.varman.com
Contact person: M.M. Varman
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